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Amendements

Version 25 Novembre 2021
Page 18 point 6.4: MiLFAG 13 peut étre activée.
Page 3®3 et suivantes ajout de la MiLFAG 13 etipdates des cartes

Version 24 Avril 2021:
Page 18 New GAA AIP SUP 012/2021
Pages 46 & 47 New charts

Version 23__ Février 2021
Page 18 Nouvelle GliderArea Ardennes 202AIP SUP 002/2021
Page 30/60 et suivanteapdates des cartes

Version 22__Noembre 2020:

Corrections de -b6AdmétEBBTA-B832mn de EBSH
Page 14 EBD36 est suppriméainsi que le€£BD32 a 35

Page 14 New TSA 32AB et 34A-B. GND4500AMSL

Page 18 points 6.4 & 6.5 suppression des MiLFAG

Page 30/60 et suivantegpdates des cartes

Version 21__ Avril 2020:

Page 6 prévention des abordages pour les attelages

Page 14 new TSA25C audessus de EBSHA500AMSL\FL0O95

Pagel6: 2 CTA surplombent les TMA de EBFS et EBBL > 4500AMSL

Page 18 & 19 New: 6.7 Glider Area Ardennes

Page 19 : survol Grand Duché de Luxembourg

Page 22 tableau FL QNH QFE

Corrections typographiques @pdate de quelques cartes p&@esur 60et suivates

Version 20__Décembre2019:

Page 14 TRA31 de Francorchamps suppriméeFAG4 supprimée

Page 22 tableau FL QNH QFE + exemples corrigés

Page 29 et suivantesipdates dont TMA LUX classes et limites & Keisdnen

Version 19 Novembre 2018
Belgocontrol devient SkeyesRL adaptés.
Update de quelques cartes page 29 et suivantes.

Version 18bis__ Jun 2018
Page 18 & 43 LFAG 3: nouvelles limiteglusude st de | a zone pour passage ver

Version 18 Feb 2018

Page 13 en espace contr6lé, transponder mode S obligatoire.

Page 15 EBRO2 Ciergnon a nouveau interditaux planeurs (voir v15).
Page 17 & 18 Introduction de la notion MIL ON et MIL OFF

Cartes en annexaupdates nosignificatifs.

Version 17 Jun2017:
Page 1&oint 6.5& pages 36 et 49Nouvelle MiLFAG 16Elsenborn Gliding Area. AIP ENR 5HL
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AVERTISSEMENT AU LECTEUR

La réglementation aérienne belge est loin d'étre simple! Le but du présent résumé est de présenter aux éleves p
de planeur I'essentiel de ce qu'ils doivent connaitre pour voler sans mettre en péril ni leur propre sécurité ni celle
autres.

La référence officielle en matiére d'infrastructure des espaces abBelges et luxembourgeass$ des régles qui y sont
d'application est contenue dans AdP (Aeronautical Information Publicatiopsédités et mis a joypar skeyessous

la responsabilité déa Direction Générale ddransport AérienDGTA (Belgian Civil Aviation Authority) la
Luxembourg Civil Aviation Authority et la Défence belgees AIP civil et militaire sont réunigepuis le 15
septembre 2016. Leur consultation réguliére est vivemennseillée.

Ces AIP sont régulierement mis a jo@mendements et suppléments mensuels.

https://ops.skeyes.be/html/belgocontrol static/eaip/eAlP _Product/index.html

Ces AIP sont complétés par dBOTAMS (Notice to Airmen). Ceuwxci donnent des informations sur des cas
particuliers. Par exemple : interdiction de survoler le circuit de Francorchantessous de telle altitude a telle date.
Ou encore : destruction djglosifs a tel endroit entre deux dates déterminé&edivation des TSA/TRA .
La lecture des récents NOTAMS fait partie de la préparation d'un vol.
La présentation se fait sous 3 formes

1 Notam Summaryui liste tous les Notams en vigue

1 Daily Warningsqui donnent les Notams du jour et du lendemain sous 3 fornette, carte .pdf et carte

interactive.

1 PIB: Preflight Information Bulletiqui donne IsNotanset | es i nf os m®t ®o de | 06

https://ops.skeyes.be/

R gl es :dEASA: Busopean Aviation Safety Agency

Au niveau européen, le réeglement de la Commission n° 923/2012 du 26 septembre 2012, en vigueur depuis le 4
décembre 2014, a uniformisé Regles ded & au sein dé'Union européenne Standardized European Rules of

the Air» -SERA) , et est princi pal eme nhttp:/bvavseRsa.swopa.cl/@ulatiors x e 2

Il est complété par les dispositions nationalegadieété royal du 19 décembre 20tdlatif aux régles de l'air et aux
dispositions opérationnelles relatives aux services et procédures de navigation aérienne.

Ci-dessous les URL concernant les convemstioationales et internationaleslges et luxembourgeoises
http://mobilit.belgium.be/fr/transport_aerien/licences/pilotes
http://mobilit.belgium.be/fr/transport_aerien/legislation_et reglementation
http://www.legilux.public.lu/radl/index.html

Une premiére version de &&sumé dé&églementation est sortie en Mars 1995.
Merci a Jacques Sengagt son équipe pour ce travail atdu

Avertissement importantLe présent manuel donne des exemples qui utilisent des altitudes QNH (mer). Il convien
donc dbéadapterl|l @Ghlagiuttud e t dat v o hDedrombreux piletds ae praeeur dadent @r® p
réglant leur altimetre a zéro au décollagedtage QFB)E Les a®r odr omes de Theux (
ont été pris comme exemples car ils sont situés a deslefiiexemplaires relatives a Byrl e ment at i on ¢
aérien. Les pilotes des autres plateformes feront attention d'adapter en conséquence les données concernan
altitudes.

Ce recueil est suivi d'une série de questignisaideront és éléves piltes qui passeront leur examehéorique de
pilote de planeurEn effet, leManuel(francaid du Pilote deVol a Voile, référence de I'examen théorique, est a juste
titre, basé sur la réglementation francaise qui differe de la belge sur quelques ppotsirits, notamment la
traversée de zones controlé&épadués Editioris 14°™ édition

Le pr®sent recueil ne remplace en rien |l es sources
les références officielles !

Mise a joure 28 novembre2021: v25 Philippe KampCNVV/ACUL
Laurent Marenn€NVV/ACRA
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LA SECURITE EN VOL

La s®curit® doit °tre wun souci const adronefpqaudri | tso wpg ||
guel que soit leur degré de compétence ou leurs qualifications. Pour pouvoir voler en toute
sécurité, il faut observer un certain nombre de regles.

Facteurs de sécurité:

1. Voir et étre vu.« See and avoie

2. Connaitrelesréegles6 ut i | i sati on de | despace a®rien.

3. Etre certain du bon état de vol du planeur utilisé.

4. Etre soi méme "en forme" physiquement et mentalement.

5.Maintenir un niveau dbéentra " nement suffisant ¢

La | iste no daivie, maiglestciagspoirgsarepris-béissos peuvent étre considérés comme une
excellente assurance "tous risques"!
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1. TABLEAU [E CONVERSION ET DEFINITIOS

1.1 Tableau de conversion

1 metre = 3,2808 pieds (feet owftu A 8500fti 4 500 6
1 pied=0,3048 métre (m)
1 mile marin = 1852 m (Nautical Mile NM)

Niveau de vol (Flight Level ou FL) z altitudestandard> en centaines de piefs.g. FLO70 =7000 pieds)

1.2 Définition s

= =4 =8 -4 -8 -9

= =

< =a=a_a_a_a

AMSL : au-dessus du niveau moyen ldemer (Above Mea Sea Level)

AGL : audessus du niveau dwl (Above Ground Level)= ASFC above surface.

GND : ground (sol) aussi SFC Surface

VMC : conditions météorologiques de vol a vue (Visual Meteorological Conditions)

IMC : conditions météorologiques de vol aux instruments (Instrument Meteorological Conditions).
VFR : regles de vol a vue (Visual Flight Rules) qui sont exprimées en termes de visibilité, de
distance par rapport aumages et de plafond supérieur égl aux minima spécifiés.

IFR : regles de vol aux instruments (Instrument Flight Rules)

Plafond(ceiling) : la hauteur par rapport au sol de la base des nu@ge®e st aussi,laen
hauteur maximia atteinte par les ascendan@esirnée sans nuagesrpx.).

Taxiway: voie de circulation pour les avions destinée a assurer la liaison entre deux parties
| 6a®r odr ome

Airway (AWY): voie de circulation aérienne reliant deux points de reports de navigation (par
exemple des radibalises).

QFU : oriertation magnétique da piste en dizaines de degrés.(la piste 14 a Stlubertorientée a
141° par rapport au nord magnétiquealeur 2000.

QNH, QNE, QFE voir chapitre 7 calage altimétrique.

Jour aéronautiqguecommence 30 minutes avant le lever shleil (sunrise)pour se terminer 30
minutes apres le coucher du so(silinset)

N7 ud emann phr heurel(knot= 1 nautical mile per hour) =,852km/h.

Presion atmosphérique standard..013,25 hecto PéPa).

Le mil |l i bar rlbae=s100.000 Pa donaultmillibar s1®Pa).

En hauteur de mercureela correspond a 760 mm ou encor%92 in Hg(pouce (inch) de
mercure).

CTR:control zoned 6 a ®r odr o me

TMA : Terminal Control Area

CTA : Control Area(région de contréle

UTA : UpperControl Area UIR : Upper Flight Information Region FL193NL
LCTA : Lower Control Area FIR : Flight Information Region GN{BL195

oir chap.6: espaces aériens controlés.
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2. PREVENTION DES ABORDAGESERA.3210 Priorité de passage

! faut tre vigilant de mani re permanente
débabordage.

2.1 Priorité de passagdgdu bas vers le haut ) Applicable seulement dans le cas 2!8

Lesaéronefs motpropulsés céderont le passage aux dirigegbles

Les dirigeables céderont le passagea@®r onef s remor quant (atélagesy r es a @
Lesmoto-planeurscéderont le passage aatelages

Lesattelagexéderont le passage apbaneurs

Les planeurs céderont le passage aux ballons.

—

‘

.

2.2 Aéronefs se rapprochant de face

Lorsque deux aéronefs se rapprochent de fagepresque de & et
guodil ydoaabrorsdqgaugege, chagque a®ronef obl i%a ver .
L
Remarque en montage! 6 a ®r on e f qui a Iprioritapea r b6 alt s ®r0cb/m_/%
obliquera vers la droite pour éviterd6 ab or dag e . \',“
TS

2.3 Aéronefs ayant des trajectoires convergentes

Lorsque deux aéronefs se trouvant a peu prés au mi&esusuivent
des routes convergenteselui qui voit | 6 aatade oi t e (
écarter, par un virage a droite.

Exceptions les priorités de passage (2.1).
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2.4 Dépassement SERA.3210

Tout dépassement se fait par la draitela gaucheplaneur seulementl 6 a ® dépasse fjarde la priorité
pendant |.a maniuvre

I Dépassement entre planeuds planeur dépassant un autre planeur peut obliquer vers sa droite ou vers se
gauche.

~ ~ = s A A Q X X 2 2z 9z £

25! i OITTAZ U 1 8A0O0A0O0OEOOACA

Un aéronef en vol ou au sol céderadeps age aux a®ronefs en phase dbo

I
£

o
e

Lorsque plusieurs aéronefs se rapprocdeéia ®r odr ome a,f i[n doy atter|rir

| 6 a ®le plus balut cédera le passageelui quise trouve plus bas \§
Tout ef oi s | ®as@apoofitergas de eetteprégle pour se place 1
devant | 6autre a®ronef . "

Tout aéronken vol ou au sol doitcéderjeas sage &~ tout a®ronef contrai

2.7 Décollage
Un a®ronef <circul ant sur méddeialegpasshge aur @aaronefsnea phase de
décollage.
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3. SIGNAUX LUMINEUXET PYROTECHNIQUE Soir Livre Bleu- Phasel0 p 310

3.1 Sgnaux lumineux et pyrotechnigues pour les aéronefs en vol ou au sol

rd
AERODROME p m"ll...,,._.
ANG| i
. ECLATS BLANCS UX: NATTERRISSEZ
Y AR I I 20 T e Y I 7 A I e

ATTERRISSEZ A CET AERODROME ET GAGNEZ L'AIRE DE TRAFIC

QUELLES QUE SOIENT
LES INSTRUCT)ONS
ANTERIEURES,
N'ATTERRISSEZ PAS
POUR LE MOMENT

3.2 Instructions

Signaux adressés a r
Signal
a des aéronefs asol

a des aéronefs &0l

l e contr

Vous étes autorisé a
atterrir

Feu vert continu

Vous étes autorisé
a décoller

Feu rouge continu | Cédez le passageaua
autre aéronef et restez

dans le circuit

Faisceau lumineux

Arrétez

dirigé vers S®r i e do6 ®q¢Revenez pour atterrir | Vous étes autorisé |
circuler
| a@onefintéressé |S®r i e d 6 ®(Aérodrome dangereux, D®gagez |
ndatterris|dbébatterr.i
S®r i e do ®qAtterrissezsurcet retournez a votre
aérodrome et gagnez | point de départ sur
| 6aire de | 6a®r odr o

Quelles que soient les
instructions antérieures
nébatterris
moment

Artifice a feu rouge
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3.3 Accusé de réception des signaux lumineux eirotechnigues par les aéronefs

En vol: en balancant les ailes
Au sol: en remuant les ailerons ou gouverne de direction

4. SIGNAUX VISUELS

4.1 Aires a signaux Signal Square

Léaire ° signaux est un carr®
abord de la tour de conble.
Léaire “ signaux do n sotdesindigationsgsurde

statut et les activittde | 6 a®r odr o me .

anc

et
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4.2 Signaux au sol
SIGNAL SITUATION DESCRIPTION SIGNIFICATION

Aire a signaux

Panneau carré rouge
horizontal, a diagona-
les jaunes.

Atterrissages interdits ;
l'interdiction peut se prolonger.

Aire a signaux

Panneau carré rouge
horizontal avec une
seule diagonale jaune

Des précautions spéciales
doivent étre prises au cours de
l'approche ou de l'atterrissage.

Panneau horizontal

Il est prescrit aux aéronefs -
d'attemrir, de décoller et de

;

Aire a signaux |blanc en forme d'halté- | circuler EXCLUSIVEMENT sur
res. les pistes (RWY) et voies de
circulation (TWY).
Il est prescrit aux aéronefs
Panneau horizontal d'ATTERRIR et de DECOLLER

| Aire & signaux

blanc en forme d'halté-
res, avec bande noire
dans les extrémités

sur les pistes (RWY) seulement,
mais les autres manoeuvres
peuvent étre effectuées ailleurs

Aire a signaux

horizontal, blanc ou
orangé.

circulaires. que sur les pistes et voies de
circulation.
Aire de
manoeuvre (ou | DES croix jaunes ou Zones impropres aux
partie) blanches disposées manoeuvres des aéronefs.
inutilisable horizontalement.
(RWY ou TWY)
T d'atterrissage Atterrissage et décollage dans la

direction paraliéle a la barre
verticale du' T, vers la barre
transversale

Aire a signaux

Disque blanc ou
orangé placé
horizontalement a coté
de la barre du T et
dans le prolongement
de la grande barre

La méme direction n'est pas
utilisée pour tous les
atterrissages et décollages.
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